ARQUITECTURA

| arquitecto Justo Gar-
cia Rubio recuerda
las preguntas que in-
numerables veces se
hizo, al iniciar el traba-
jo conceptual de este
proyecto. Todas ellas relacionadas
con aspectos tan contrastantes
como el quebrantamiento del con-
texto arquitectdnico, la generacion
de un nuevo hito en una ciudad
pequena, el uso del material ade-
cuado y sobre todo el cumplimien-
to de un programa de necesidades
que exigia ser resuelto a cabalidad,
pero que permitia oportunidades
ilimitadas. Nunca imagin6 que su

Concreto
laminar
al

proyecto daria la vuelta al mundo
y que Casar, comunidad ubicada a
10 kilbmetros al norte de Caceres
—muy cerca de la frontera con Por-
tugal- seria conocido por el audaz
y dinamico uso del concreto en una
obra, definida ya como un icono
indiscutible.

“Este proyecto se ubica en una
esquina peculiar; en ella existe una
guarderia y un colegio que vigilan el
camino constante de nifios alegres
dentro de un mundo de suefios; un
parque que se abre discretamente

regalando un remanso de calma, y
al final de la calle la puerta de un
cementerio, lejana pero coronan-
do el camino. Ahi, entre todo este
mundo de personas se encuentra
la estacion de autobuses de Casar
de Céceres, una encomienda mo-
desta que renuncié a las bovedas
tradicionales que por siglos se
han empleado para proteger de
un sol invencible y una claridad
que en ocasiones lastima la vista”,
comenta en entrevista exclusiva
Garcia Rubio para CyT. Ademas
agrega que los nifios fueron quie-
nes tuvieron mayor influencia
dentro de la concepcién formal.




“Pensamos que teniéndolos tan
cerca podiamos generar una arqui-
tectura que no fuera indiferente a
sumundo y empezamos a trabajar
en una forma que consiguiera
naturalidad y funcionamiento. A
partir de ahi el concreto, material
con el cual trabajariamos, deberia
ser transformado en una lamina
que se pliega sobre si misma para
albergar todo el programa de
necesidades dentro de un cuerpo
mas que escultorico”.

Asi fue. La alcaldia —que enco-
mendé el proyecto—apostd todo
por obtener un nuevo emblema
al haberle demostrado que los es-
tudios de factibilidad constructiva
y econémica eran favorables. Co-
menzando el proyecto el despacho
determiné que el recorrido del
viajero a la estacion, generalmente
se realizaba desde el centro del
pueblo pasando bajo bévedas que
soportan viviendas de las calles
transversales, por ello se decidio
no construir un andén sino una
puerta emblematica donde los
autobuses que entraran o salieran
potenciaran en los viajeros la sen-
sacion de salir o llegar de viaje.

Este es el motivo por el cual
se realizé una losa continua de



Concreto infinito
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esbeltos, resistentes y eficientes
permitiendo una disminucién de
costos por la respuesta integral
que un solo elemento podia resol-
ver. Por ello lo mas destacado aqui,
comenta el arquitecto, lo configura
la cubierta general de andenes que
tiene un claro de 34 m de longitud
por 14 m de ancho, sometido a
esfuerzos de compresion y tension
que por sus caracteristicas fisicas
absorbe los esfuerzos por cortan-
te para trabajar como cualquier
cubierta tradicional.

Esta estructura trabaja como
un conjunto de arcos, con apo-
yos en los extremos de concreto
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Acerca del arquitecto

Justo Garcia Rubio (nacido en 1948) fundé su propio despacho con sede en Caceres
y Madrid, Espafa. Ha ganado el primer premio para los siguientes proyectos: Pabellén
de Congresos en Céceres (1988); Hospederia de Turismo en Alcéntara (1993); Pabellén de
Deportes de Plasencia (1999); en la sede del Instituto de Educacién Secundaria en
Tiétar (2001 ) y en el Instituto de Educacion Secundaria en Garrovillas de Alconetar
(2003). También ha sido reconocido por la Junta de Extremadura con el premio a la
Creacién Artistica por el proyecto de la Estacion de Autobuses de Casar de Caceres

y el estacionamiento en Guadalupe.

Una de sus frases resume muy bien su filosofia: “Para mi la arquitectura es primero
un trabajo publico, construye el medio del ciudadano, lo envuelve permanentemente;
al menos se le exige que pueda soportar la mirada de éste”.

gris y un desarrollo en concreto
blanco, para lo cual fue necesa-
rio conservar toda proporcion
geométrica vinculada a la altura
de 7 m; de esta forma se inicié
calculando un espesor aproxi-
mado a la décima parte de la
altura dando como resultado una
proporcién natural y visualmente
coherente. Esta claramente de-
finido que la aparente continui-
dad es justo el punto de fusién
entre dos conceptos de criterio
estructural muy diferentes: arcos
colados in situ que se cuelgan
a través de una viga perimetral
ligada a los soportes postensa-

dos ubicados en los extremos
inferiores.

Lo que en apoyos mas senci-
llos puede ser una continuacion
de la losa trabajando en conjunto
con las columnas a compresion y
transmitiendo las cargas hasta la ci-
mentacién, cobra una peculiaridad
diferente aqui. “Resulta tan fuerte
el esfuerzo a flexién en los soportes,
que ni el aumento de la seccidn se
considera garantia suficiente para
evitar la aparicién de esfuerzos
tensionantes inaceptables en el res-
paldo del arco, por lo que se optd
por postensar estos elementos:
delineamos los nervios individuales
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de cabeza de anclaje perdida en
cimentacion y tensamos desde la
cara superior. De este modo se pre-
comprime la seccidén de concreto
convirtiendo las tensiones en meras
descompresiones que no provocan
ni deformaciones ni elongaciones
que pudieran modificar el perfil
geométrico proyectado”, explica el
dr. Jaime Cervera Bravo, encargado
del &rea estructural del despacho del
arg. Garcia Rubio.

Este planteamiento no se ma-
nejé en todo el cuerpo principal,
ya que cuando la cinta gira sobre si
misma para recibir los empujes de
las ldmina menor y la mayor sobre
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el apoyo central debe mantener
como condicidn la posibilidad de
presentarse libre y flotando sobre
la base. En este punto adquieren
importancia las flexiones que di-
reccionan los empujes del concreto
y que configuran el valor del espe-
sor de la cubierta ya que éste es el
determinante de la rigidez respec-
to a los problemas de flexion de la
|dmina,” senala Rubio.

Construyendo
un emblema

Debe tomarse en cuenta que en
este caso se considerd el apro-

vechamiento de la pendiente de
la losa para canalizar las bajadas
pluviales y prescindir de imper-
meabilizaciones afadidas. Por lo
anterior se realizdé un concreto
impermeable que dependia en
mucho de no generar variantes
en el espesor de la losa mayores
a 15 mm cada 15/20 cm, por los
esfuerzos a los que el elemento
seria sometido tanto en los bordes
como en el tramo central.

Una vez iniciada la construccion
se debia terminar y configurar con
precision cada quiebre o cambio
de nivel, quedando este traba-
jo en manos de un equipo de




. Datos de interés

Proyecto: Estacion de autobuses de Casar de Caceres.
Ubicacién: Ejido bajo s/n, Casar de Céceres, Espana.

Arquitecto: Justo Garcia Rubio, Joaquin Macedo Morales y Lorenzo Barrio Gonzélez.

Estructuras: dr. Arquitecto Jaime Cervera Bravo.
Arquitectos/Contratista: Consejeria de Fomento.
Constructor: Grupo Empresarial Magenta.

Losas de concreto:

Tipo A 700 m2.

Tipo B 380 m?.

Tipo C (sétano) 110 m?.

Concreto empleado

Tipo HA-35/B/20/lla+hidréfugo, con la siguiente dosificacién:
Cemento BL Il 42.5 R: 430 kg/m®.

Arena 0/6 mm: 780 kg/m?3.

Arido 12/20 mm: 960 kg/m?.

Agua: 160 lts.

Plastificante: Pozz-390.

Hidréfugo: Rheomac-700.

Relacién Agua-cemento: 0.37 - 0.40.

topdgrafos que, haciendo uso de
la mas alta tecnologia controlaron
las tolerancias minimas permisibles
en margenes milimétricos con la
finalidad de dejar listas las zonas
de trabajo para la construccién de
este elemento. De esta manera al
llegar al colado en sitio el desafio
estaba presente. Sin embargo, la
responsabilidad estaba en gran
medida sustentada en la calidad
del equipo de cimbra utilizado
ya que el material seleccionado
deberia adecuarse facilmente a la
forma. Esto orill6 al equipo a estu-
diary replantear diversas opciones
que garantizaran que no habria
desplazamientos ni errores en el
momento de verter el concreto.

Conociendo este criterio la
superficie de cimbra fue configu-
rada en diferentes capas sucesi-
vas regidas por las generatrices
principales de las rectas que se
interceptan en la cubierta: una
primera de duelas de 20 x 10 cm,
la segunda de forma perpendicu-
lar con secciones de 15 x 15 cm,
y una tercera de 10 x 2.5 cm, que
regresa sobre la primera girando
de forma vertical para adaptarse
a cada quiebre de la curva.

Una vez colado, lo mas dificil
habia terminado. Las fases sub-
secuentes no involucraban mayor
complejidad que dar el tiempo
suficiente al concreto para obtener
su resistencia optima y retirar la
cimbra utilizada. Algunos meses
después de haber iniciado este
proyecto las preguntas con las
que el arquitecto comenzé habian
sido respondidas satisfactoria-
mente. Pocos creyeron en que la
obra pudiera volverse realidad,
pero lo que se hizo no tiene
antecedente aunque como bien
dice Jaime Cervera, "el resultado
es una forma elegante que rinde
cumplido homenaje a la mejor
tradicion en soluciones laminares
de concreto”.
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